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经济
共同体新能源汽车新能源汽车销量并未受到产能受限、价格上涨

等因素影响，一季度以来的良好势头得以延续

美国联邦储备委员会 4日宣布加息 50个基
点， 创下美联储 2000年以来单次加息最大
幅度，体现出美联储收紧货币政策的紧迫性。
分析人士认为，美联储前期行动迟缓，一定
程度上导致美国面临 40 年来最严重通胀
局面。 如今为遏制通胀风险，美联储不得不
在加息、缩表上“快步走”。这一政策失序不
仅导致美国经济衰退风险上升，也造成负面
外溢效应，冲击全球金融市场并加剧新兴市
场压力。

行动迟缓致通胀失控
美国通胀上升早有端倪。 去年 2 月初，

美国前财政部长、哈佛大学教授萨默斯就撰
文警告，美国大规模财政刺激政策可能引发
“一代人未曾见过的通胀压力”， 美国需快
速调整财政和货币政策以应对通胀风险。然
而， 拜登政府和美联储屡次用 “通胀暂时
论”来淡化风险。

事实证明“通胀暂时论”是明显误判。
美联储去年 12 月放弃通胀“暂时性”的表
述，决定加快缩减资产购买规模。此后，包括
美联储临时主席鲍威尔在内的美联储官员

承认通胀上升比预期幅度更大、持续时间更
长，美联储政策重点也逐渐从促就业、稳经
济转向抗通胀，但其政策调整已远远落后于
通胀形势。

美国智库彼得森国际经济研究所高级
研究员加里·赫夫鲍尔接受新华社记者采访
时表示， 美联储去年五六月份就应行动，却
向市场发出了错误信号， 未及时遏制通胀，
是巨大的“人为错误”。

据美国消费者新闻与商业频道报道，美
国误判通胀有多重原因：美联储系统经济学
家遍布政府部门，分析方式趋同；过度依赖
传统的经济预测方式， 已不适合当下形势；
推动巨额财政支出的政治压力等。

报道援引知情人士消息称，在早期讨论
中，白宫官员承认刺激计划和基础设施支出
可能导致通胀，但选择无视这种风险，因为
这些政策“在政治上受欢迎”，也能进一步
推动经济复苏。

加速加息或致复苏脱轨
随着通胀形势持续恶化，美联储 3 月中

旬开启加息周期， 其多名官员密集发声，支

持必要时采取激进加息策略以抑制通胀。
在 5 月 4 日结束的货币政策会议上，美

联储决策层一致同意加息 50 个基点， 并计
划从 6 月 1 日起缩减规模近 9 万亿美元的
资产负债表。

鲍威尔在会后记者会上说，未来几次会
议将讨论进一步加息。当被问及加速收紧货
币政策是否会导致衰退风险时， 鲍威尔表
示，美国家庭和企业财务状况良好，劳动力
市场强劲，经济有望实现“软着陆”，但也面
临挑战。

萨默斯指出，从过去几十年的历史经验
来看， 在高通胀和低失业率的过热状态之
后，美国经济通常会很快出现衰退。

赫夫鲍尔也认为，虽然美国经济今年第
二季度有望扭转第一季度萎缩的局面，但第
四季度或明年第一季度，美国经济衰退的可
能性依然存在。

美联储前副主席罗杰·弗格森也表示，
预计美国经济在 2023年陷入衰退。

新兴市场或遭多重冲击
美联储转向激进加息可能对新兴市场产

生多重溢出效应，增加全球金融稳定风险。
芝加哥均富会计师事务所首席经济学

家戴安·斯旺克认为，每次美联储加息，发展
中经济体都面临本币贬值、通胀上行和偿债
压力等挑战。

美国企业研究所经济学家德斯蒙德·拉
赫曼告诉新华社记者，随着美联储进入紧缩
周期， 美元资产回报对投资者更具吸引力，
资金将大规模从新兴市场回流美国，并可能
导致高负债的新兴经济体出现债务违约。

国际货币基金组织（IMF）和世界银行
估计, �低收入国家中已有六成处于或即将
陷入债务困境。 世行行长马尔帕斯日前指
出，各国面临严重的融资压力，预计债务危
机今年将“继续恶化”。IMF认为，主要央行
在收紧货币政策时应清晰沟通，谨防给脆弱
的新兴市场和发展中经济体带来溢出性金
融风险。

IMF 研究部门主管马哈尔·纳巴尔表
示，美联储加速收紧货币政策可能增加新兴
市场资本外流压力，推高输入型通胀，增加
债务脆弱性，并挤压其政策空间。

据新华社电

美联储货币政策“急转弯”
冲击全球金融稳定

新能源汽车市场热度延续
产量承压难阻强劲消费势头

消消费费者者在在天天津津津津汇汇迪迪通通 44SS店店看看车车

汽车消费市场持续升温，新能源汽车销量并
未受到产能受限、 价格上涨等因素影响，一
季度以来的良好势头得以延续。 专家表示，
随着机动车登记新规等政策的实施，新能源
汽车消费仍处于快速增长期，有望在收获国
内广大消费者认可的同时，进一步加速“走
出去”。

新能源汽车销量大幅增长
往年的“五一”假期都是车市一年中少

有的几个“价格低谷期”之一，但今年的情
况有所不同。 除深圳等个别城市推出了“促
销大礼包”和汽车消费补贴，全国多数地区
和绝大多数车企并未在“五一”前夕有所行
动，部分品牌甚至刚刚在 4 月份或 5 月初宣
布提价。

然而， 价格优惠的缺失并未影响 “五
一”车市的回暖升温。 记者在天津多家汽车
4S 店看到，在做好疫情防控措施的基础上，
展厅内看车、洽谈的消费者络绎不绝，销售
负责人普遍表示，客流量、签单数普遍较平
日大幅上涨。

“通过手机上网浏览，我们一早就锁定
了一款车，趁着假期有时间就直接过来下单
了。 ”在位于天津市西青区的天津津汇迪通
4S店， 天津市民李先生告诉记者，“现在是
买车的好时机，趁着新能源汽车还有国家补
贴抓紧买，怕再涨价了。 ”

天津津汇迪通 4S 店主营比亚迪新能
源汽车， 销售经理于博远告诉记者，“五
一” 期间前来看车的人特别多， 日均下单
20 余台，是节前的 2 倍左右。 “前两年，新
能源车通常作为家庭第二辆车的首选，今
年以来，首购、换购的消费者不断增多。 在
车型选择上， 纯电动车和插电混动车销量
几乎平分秋色。 ”

正如天津津汇迪通 4S店火热的销售行

情，新能源汽车大幅增长是今年以来汽车市
场的一大亮点。中国汽车工业协会公布的数
据显示，今年一季度，新能源汽车产销量分
别达 129.3万辆和 125.7万辆， 同比增长均
为 1.4倍，市场占有率达 19.3%。在全国汽车
产销量增速回落的背景下，新能源汽车产销
量同比大增显现出其强有力的市场优势。中
国汽车工业协会预计，2022 年中国新能源
汽车产销量将达到 500万辆规模。

在新能源汽车的销售榜单中，国产新能
源汽车的贡献功不可没。在已公布的 4月份
全国新能源车型销量排行榜上，比亚迪汽车
蝉联榜首，实现销量 10.6 万辆，去年同期仅
为 2.6 万辆；1-4 月新能源汽车累计销量
39.2 万辆，同比增长 387.94%。 在实现亮眼
销售业绩的同时，比亚迪汽车于 4 月初宣布
停产传统燃油车，显示其专攻新能源汽车的
决心。

负责天津地区比亚迪汽车销售的天津
市津维瑞通汽车销售有限公司总经理王威
介绍，比亚迪汽车在天津地区的新车销量占

比达 10%以上，高于全国平均水平，这与天
津限购、限号的“双限”政策有关。 他认为，
今年新能源汽车销量之所以大涨，一方面由
于近期持续上涨的油价使得新能源汽车的
成本优势凸显；另一方面，新能源汽车续航
里程增加、技术更加成熟、充电更加便捷等
利好因素给了消费者信心。

一系列举措助力汽车行业发展
事实上， 由于新能源电池等原材料价格

持续上涨，新能源汽车价格也是水涨船高，今
年以来多家新能源车企已宣布提价。 以比亚
迪为例，今年 1月 31日和 3月 15日两次提
价， 每次每辆车上涨 5000 元至 1.6 万元不
等。王威表示，价格上涨对汽车销售是不利因
素，但由于新能源汽车通常是订单销售，在涨
价前下单，可锁定价格，因此很多消费者积极
抢购，提前出手。 同时，新能源汽车的消费者
刚性需求较强，涨价后依然热度不减。

政策和行业新规的出台是业内关注的
焦点之一。 今年 5 月 1 日起，公安部新修订

的《机动车登记规定》正式实施。 记者发现，
此次新规推出了机动车 “一站式服务”、小
微型非营运车辆全国“一证通办”、新车登
记免检验上牌、 机动车变更信息 “跨省通
办”、车牌互换等一系列便利化举措，有望
进一步助力汽车行业发展。

新能源汽车消费再迎利好。 4月 25
日，国务院办公厅印发的《关于进一步释放
消费潜力促进消费持续恢复的意见》提出，
国家支持新能源汽车加快发展，倡导绿色出
行，提高城市公共汽电车占比，推动公共服
务车辆电动化。 同时，鼓励有条件的地区开
展新能源汽车和绿色智能家电下乡，推进充
电桩（站）等配套设施建设。 业内人士表示，
该政策将推动新能源汽车消费再上新台阶。

在迎接一系列利好政策的同时，受
国内外疫情持续影响，芯片等零部件供应受
限成为困扰广大车企的一大难题。部分高端
车型或智能新能源汽车往往需要等待较长
时间方可下单或收货。 于博远说：“目前，比
亚迪一些紧俏的车型订单周期已延长至 3
个月，个别车型已无法预订。 但汽车订单量
并未受到涨价和限产的影响， 我们相信，只
要生产跟得上，就能卖出去。 ”

天津大学中国汽车战略发展研究中心
主任郭焱认为，尽管芯片短缺、原材料价格
上涨对新能源汽车生产造成了一些影响，推
高了其制造成本，但目前来看新能源汽车价
格上涨相对理性， 并未对销量造成显著影
响，这表明新能源汽车市场持续走强的趋势
已经形成，并且目前仍处于快速增长期。

环亚数字经济研究院首席经济学家李
文龙表示，随着以新能源汽车为代表的一系
列国产汽车品牌日益成熟，我国汽车行业前
景广阔。不仅将在国内收获广大消费者的认
可，还将是中国制造进一步“走出去”的优
势所在。 据新华社电


